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(54) Dispositrf de fixation d'un levier de commande de boTte de vitesses a proximite d'une planche de 
bord de vehicule. 

@ La presents invention se rapporte a un dispo- 
sitif de fixation d'un levier de commande de 



bottes de vitesses a proximite d'une planche de 
bord de vehicule. 

Dans ce dispositif, le levier (40) est monte sur 
un support formant articulation (60, 43) relie a la 
caisse (12) du vehicule (10) par des moyens de 
fixation (70), le dispositrf etant caracteris^ en ce 
que les moyens de fixation comprennent d'une 
part une glissiere (80) dont un element depla- 
pable est solidaire du support (60) et un element 
fixe est solidaire de la caisse (12), et d'autre part 
un organe effacable ou fusible immobilisant 
Telement fixe par rapport a relement depla- 
9able, la glissiere (80) etant orient£e sensible- 
ment suivant la direction (D) d'un impact 
eventuel d'un passager avant (P) du vehicule 
sur le levier (40) en cas de choc frontal du 
vehicule, de facon que lors dudrt impact, le 
fusible s'efface pour permettre I'esamotage par 
couiissement du levier (40) dans la planche de 
bord (30) du vehicule. 

L'invention s'applique a la realisation de vehi- 
cules de tout type, par exemple automobiles. 
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La presente invention concerne un dispositif de 
fixation d'un levier de commande de bolte de vitesses 
k proximite d'une planche de bord de vehicule. 

* On connait depuis longtemps des leviers de 
commande de boite de vitesses pour vehicules auto- 
mobiles par exemple, qui sont montes sur la caisse du 
vehicule par I'intermediaire d'un support formant 
palier d'articulation telle qu'une rotule. Le plus sou- 
vent, le support du levier est fixe sur le bossage du 
plancher de la caisse entre les sieges avant, k I'aide 
de moyens de fixation tels que des ensembles vis- 
ecrous. 

Cependant, les dispositifs connus de fixation de 
leviers de vitesses rendent difficiles les operations de 
montage et de demontage de la commande, sont 
fixes k Taide d'ensembles vis-ecrous dont la mise en 
place est peu aisee, et en outre ne permettent pas le 
montage du levier de vitesses k proximite de la plan- 
che de bord sans s'ecarter des exigences des regle- 
ments en vigueur concemant la securite des 
occupants d'un vehicule. 

La presente invention a done pour but de propo- 
ser un dispositif de fixation dont les operations de 
montage et de demontage sont aisees et ne necessi- 
tent pas d'ensemble vis-ecrous, et qui permette d'evi- 
ter toute blessure des passagers avant, k la tete ou 
en haut du tronc, lors d'un choc frontal du vehicule, 
conformement aux exigences des reglements de 
securite. 

A cet effet, la presente invention a pour objet un 
dispositif de fixation d'un levier de commande de boite 
de vitesses k proximite d'une planche de bord de 
vehicule, dans lequel le levier est monte sur un sup- 
port formant articulation relie k la caisse du vehicule 
par des moyens de fixation, caracterise en ce que les 
moyens de fixation comprennent d'une part une glis- 
siere dont un element fixe est solidaire de la caisse et 
un element deplagable est solidaire du support, et 
d 'autre part un organ e eff arable dit fusible immobili- 
sant I'element deplagable par rapport k ('element fixe, 
glissiere etant orientee sensiblement suivant la direc- 
tion d'un impact eventuel d'un passager avant du 
vehicule sur le levier en cas de choc frontal du vehi- 
cule, de fagon que lors dudlt impact le fusible s'efface 
pour permettre I'escamotage par coulissement du 
levier. 

Le dispositif conforme k Pinvention est caracte- 
rise en ce que le mecanisme de transmission qui rac- 
corde le levier k la boite de vitesses en permettant le 
libre coulissement de I'element deplagable lors de 
I'impact, est constitue par deux cables ou analogues. 

Le dispositif est encore caracterise en ce que la 
glissiere est orientee sensiblement suivant la direc- 
tion d'un impact sur le pommeau du levier en position 
moyenne, afin de garantir un coulissement aise de 
I' element deplagable. 

Suivant une autre caracteristique de I'invention, 
le fusible est constitue par un organe secable tel que 



goupille, agrafe ou analogues, reliant les elements 
fixes et de pi arables et pouvant se romp re sous un 
impact predetermine. 

Suivant encore une autre caracteristique de 

5 I'invention, le fusible est constitue par un organe effa- 
gable par deformation sous un impact predetermine, 
tel que clip ou analogues. 

On precisera ici que le fusible est integre k Tun 
des elements fixe ou deplagable de la glissiere, et de 

w preference k I'element deplagable. 

L'invention se caracterise en ce que la glissiere 
est constituee par une piece m§!e en matiere plasti- 
que montee k coulissement dans une piece femelle 
en metal telle qu'un profile. 

15 L'invention se caracterise en outre en ce que la 

glissiere est constituee par une piece metallique 
mdle, montee k coulissement dans une piece metalli- 
que femelle, telles que deux trongons de profile 
embottables. 

20 On remarquera enfin que la glissiere comporte 

des pions disposes entre I'element fixe et I'element 
deplagable de fagon k amortir par frottement I'esca- 
motage du levier. 

Mais d'autres caracteristiques et avantages de 

25 l'invention ressortiront mieux de la description detail- 
lee donnee uniquement k titre d'exemple, qui suit et 
se refere aux dessins annexes dans lesquels : 

La figure 1 est une vue de cdte simplifiee d'un 
avant d'habitacle de vehicule automobile equipe du 

30 dispositif de fixation de levier de vitesses conforme a. 
l'invention. 

La figure 2 est une vue partielle, suivant la fleche 
II de la figure 1 d'un premier mode de realisation du 
dispositif conforme k IMnvention. 
35 La figure 3 est une vue en coupe simplifiee, sui- 

vant la ligne Ill-Ill de la figure 2. 

La figure 4 est une vue similaire k la figure 2, mais 
representant un autre mode de realisation de l'inven- 
tion. 

40 La figure 5 est une vue en coupe suivant la ligne 

V-V de la figure 4. 

En se reportant tout d'abord k la figure 1, on voit 
!a partie avant de I'habitacle 1 d'un v6hicule automo- 
bile 10. On a designe en P un manequin installe dans 

45 I'habitacle 1, k la place d'un passager avant ou 
conducteurdu vehicule 10. Le manequin Pest installe 
en face d'une planche de bord 30 du vehicule 10, avec 
un volant de direction 20 entre ses mains. Le volant 
20 est monte sur la planche de bord 30 par I'interme- 

50 diaire d'une colonne de direction illustree par un axe 
21. Comme ceci est souvent le cas, la planche de 
bord 30 est constituee par une planche en matiere 
plastique 31 qui est fixee k la caisse 12 du vehicule k 
I'aide d'une traverse de renforcement 32. 

55 On a prevu dans I'habitacle 1 du vehicule 10, un 

levier de commande 40 qui est raccorde k une boite 
de vitesses du vehicule 10 par I'intermediaire d'un 
mecanisme de transmission 50. Le levier de vitesses 
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40 est constitue par une tige 41 k I'extremite libre de 
laquelle est fixe un pommeau de manoeuvre 42. 
L'extremit6 du levier 40 qui est opposee au pommeau 
4? est articulee, k Taide d'une rotule 43, ou d'axes 
perpendiculaires sur un support 60 solidaires de la 5 
caisse 12 du vehicule. Le support 60 forme done un 
palier d'articulation permettant le deplace- ment du 
levier 40 lors des changements de rapports de la boite 
de vitesses. Sur la figure 1 , la reference numerique 70 
designe des moyens de fixation du support 60 sur la 10 
caisse 12 du vehicule, qui vont maintenant etre 
decrits. 

Conformement a la pr6sente invention, fe levier 
de commande 40 est dispose a proximite de la plan- 
che de bord 30, e'est-d-dire dans une zone de Chabi- is 
tacle 1 telle que la tete et le haut du tronc du passager 
P risquent de venir violemment percuter le pommeau 
42 du levier, en cas de choc frontal du vehicule 10. 

Sur la figure 1 , differentes directions d'impact du 
passager sur le levier 40 ont ete representees, en 20 
fonction des differentes positions possibles du levier 
de commande 40. La direction D correspond k 
Timpact du passager P sur le pommeau 42 du levier 
de commande, lorsque celui-ci est en position 
moyenne, telle que par exemple de point mort La 25 
direction D1 indique I'orientation de Timpact du pas- 
sager sur le pommeau 42, alors que le levier 40 est 
tire vers Tarriere, et D2 indique la direction de Timpact 
avec le levier de commande 40 pousse vers Pavant du 
vehicule. 30 

En se re porta nt aux figures, on voit que les 
moyens de fixation 70 sont constitues notamment par 
une glissiere 80 qui est orientee sensiblement suivant 
la direction D d'un impact even tu el du passager avant 
P, et par un organe effagable 90 appele "fusible", qui 35 
immobilise la glissiere 80 et done ie support 60 du 
levier de commande par rapport k la caisse 12 du 
vehicule. Comme visible sur la figure 1 , la glissiere 80 
est raccordee k la caisse 12 et a la traverse 32 par 
deux tr ingles d'ancrage 61 et 62, respectivement. 40 

Grice k cette glissiere 80, qui est orientee sensi- 
blement suivant la direction D de Timpact, ainsi qu'au 
fusible 90 dont les dimensions et la forme sont calcu- 
lees pour que ie fusible s 'efface lors d'un impact de 
valeur predeterminee afin de ne plus faire obstacle au 45 
coulissement de la glissiere 80, ('ensemble forme par 
le levier 40 et le support 60 peut librement s'escamo- 
ter en cas d'impact de la tete et/ou du buste du pas- 
sager avant P lors d'un choc frontal du vehicule. 

Evidemment, pour que Tescamotage par coulis- so 
sement de Tensemble levier-support soit possible, le 
mecanisme de transmission 50 ne doit pas s'opposer 
au coulissement de la glissiere 80. A cet effet, le 
mecanisme de transmission 50 represents sur la 
figure 1 est constitue par un systeme de cables flexi- 55 
bles. D'autres mecanismes de transmission analo- 
gues, tels que des mecanismes deformables, 
flexibles ou deconnectables, peuvent egalement etre 



employes. 

En se reportant aux figures 2 et 3, on voit que la 
glissiere 80 est composee d'un element fixe 82 soli- 
daire de la caisse 12 du vehicule, et d'un element 
deplagable 84 sur tequei est fixe le support du levier 
40. L'element fixe 82 est fixe a la tringle d'ancrage 62 
qui est solidaire de la caisse 12 par Tintermediaire 
notamment de la traverse de renforcement 32. Par ail- 
leurs, le support 60 est fixe k l'element deplagable 84 
de la glissiere. 

Suivant le premier mode de realisation repre- 
sents, l'element deplagable 84 qui constitue la piece 
male de la glissiere 80, est forme par un patin en 
matiere plastique, ci-apres designe galet, qui pre- 
sente, suivant une section perpendiculaire k la direc- 
tion D, un profil oblong. L'element fixe 82 est un profile 
metallique qui fait office de rail de guidage pour le 
galet deplagable 84. Comme visible sur la figure 2, le 
profile metallique 82 presente une dme 82a de forme 
plane qui s'etend suivant la direction D. L'dme 82a 
rejoint deux rebords arrondis 82b et 82c qui sont 
recourbes vers Tinterieur en forme de U de fagon k 
enserrer avec un faible jeu les parties laterales arron- 
dies du galet deplagable 84. Le galet deplagable 84 
est monte k coulissement dans le profile 82 et pre- 
sente, suivant la direction D, une longueur suffisante 
pour assurer son coulissement k Tinterieur du< profile 
sans arc-boutement. On a designe en 81 une face du 
galet deplagable 84 qui est opposee k TSme 82a du 
profile 82 et qui fait saillie de ce dernier, entre les 
rebords 82b et 82c. Deux pergages 84a et 84b alignes 
suivant la direction D et s'etendant suivant un plan 
perpendiculaire k I'ajne 82a sont formes dans le galet 
depla$able 84. Les pergages 84a et 84b traversent le 
galet 84 de part en part et permettent le montage du 
support du levier 40 sur la face 81 , k Taide de deux 
rivets respectivement loges dans Tun des pergages et 
designes par la reference 85. II va de soi que les rivets 
85 peuvent etre remplaces par des vis ou par d'autres 
moyens de fixation appropries. 

L'organe effagable ou fusible est constitue sui- 
vant ce mode de realisation par deux partes 90 qui 
sont integrees au galet depfagable 84. Les deux pat- 
tes 90 s'etendent suivant un plan perpendiculaire k la 
direction D a I'extremite du galet deplagabie 84 ja plus 
proche du levier 40. Les pattesou fusibles 90 font sail- 
lie de part et d' autre du galet 84 de fapon k venir re po- 
ser contre les rebords arrondis 82b et 82c 
respectivement. On comprend done dej& qu'en 
Tabsence d'impacts violents du passager P sur le 
levier, les partes ou fusibles 90 empechent tout cou- 
lissement du galet 84 k Tinterieur du profile 82 suivant 
le sens indique par la fleche D sur la figure 3. 

A I'extremite du galet deplapabie 84 qui est 
oppose aux partes ou fusibles 90 sont formes d'une 
part un evidement 86 et d'autre part une languette 
elastique k crochet 87. L'evidement 86 du galet 84 
coopere avec un pion 88 en saillie de Tinterieur du 
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rebord arrondi 82b. Le pion 88 possede des dimen- 
sions et une forme determinees pour que le pion 
agisse comme un frotteur. Ainsi, fl est possible de ren- 
dreVescamotage du levier 40 en cas d'impact, plus 
progressif. La languette eiastique 87 vient se clipper 
sur i'extremite du rebord arrondi 82c qui est oppos6e 
£ I'extremite sur laquelle repose une des partes ou 
fusibles 90. On comprend bien en regardant la figure 
3 que la languette eiastique 87 qui pr6sente £ son 
extremite une forme profile en biseau se deforme 
eiastiquement lorsque le galet deplacable 84 p6n6tre 
dans le profile 82, etfait saillie du rebord 82c lors de 
son clippage, afin d'empecher tout coulissement du 
galet 84 suivant une direction oppos6e £ D. Le galet 
84 est done enserre et immobilise entre d'une part les 
fusibles et d'autre part ta languette 87. 

En se reportant maintenant aux figures 4 et 5, un 
deuxi&me mode de realisation de I'invention va main- 
tenant etre d6crit. Suivant ce deuxi£me mode realisa- 
tion, la glissiere 80 est constitute par un profile 82 
similaire £ celui d£crit dans le premier mode de reali- 
sation et egalement fix6 £ la tringle d'ancrage 62. 
L'eiement deplacable de la glissiere 80 a ici la forme 
d'un autre profile metallique 84' de section oblongue. 
Le profile metallique 84' est fixe au support 60 du 
levier 40. Le profile 82 qui est fixe £ la tringle 
d'ancrage 62 est la partie femeile de la glissiere 80 
tandis que le profile metallique 84' qui est monte £ 
coulissement dans reiement fixe 82 en constitue la 
partie male. A I'extremite de la glissiere 80 qui est en 
regard du levier 40, les profiles oblongs 82 et 84' 
comportent chacun une parte 89 et 89' ; respective- 
ment. Comme visible sur la figure 5, les partes 89 et 
89' s'6tendent suivant la direction D et presentent, en 
section suivant cette direction, une forme coud6e 
symetriquement Tune par rapport £ I' autre. Comme 
visible sur la figure 5, les partes coudees 89 et 89' for- 
ment ensemble un Y dont la branche m6diane est 
constitute par les extremes de ces partes. Un per- 
cage 86' est forme au travers des partes 89 et 89'. 
Une goupille formant fusible 90 est log£e dans le per- 
cage 86'. Evidemment, bien que le fusible 90 soit 
constitue suivant I'exempte illustr6 par une goupille, 
celui-ci peut §tre egalement constitue par une agrafe 
ou analogues. 

Les fusibles 90 qui ont 6te decrits et illustres en 
se reportant aux figures 2 ^ 5 ont suivant la direction 
D une section qui pr6sente une resistance telle que 
sous un impact predetermine de la tete ou du haut du 
tronc du passager P, ceux-ci se rompent pour permet- 
tre le libre coulissement des elements 84 et 84' par 
rapport aux elements fixes 82. Ainsi, puisque le profile 
82 est fixe, en cas d'impact I'ensemble levier 40-sup- 
port 60 auquel est fixe reiement deplacable 84 ou 84', 
transmet aux fusibles 90 des efforts diriges suivant D 
et dont I'intensite est telle qu'ils se rompent. Dans le 
cas illustre sur les figures 2 et 3, les partes 90 c£de- 
ront sous I'effet d'une contrainte de flexion, tandis que 



la goupille 90 du deuxieme mode de realisation se 
rompra par cisaillement Ces fusibles 90 sont done 
des organes s6cables qui relient les elements fixes 82 
et deplacables 84, 84' de facon £ soit les immobiliser 

5 les uns par rapport aux autres lors d'une utilisation 
normale du levier de vitesse 40, soit se sectionner en 
cas d'impact du passager P lors d'un choc frontal du 
vehicule. Le nombre de fusibles peut etre different de 
1 ou 2, et ceux-ci peuvent egalement etre constitu£s 

10 par un ou plusieurs organes effacables par deforma- 
tion eiastique sous I'effet de I'impact predetermine, tel 
que des clips ou analogues. 

Bien que suivant les exemples illustres, la glis- 
siere 80 est orientee suivant la direction D correspon- 

15 dant £ I'impact du passager P avec le pommeau du 
levier 40 lorsque celui-ci se trouve en position 
moyenne, I'orientation de la glissiere 80 peut egale- 
ment etre faite suivant d'autres directions d'impact tel- 
les que par exemple D1 ou D2. De preference, la 

20 direction du coulissement de la glissiere 80 sera choi- 
sie de fagon £ 6viter tout arc-boutement de son ele- 
ment deplacable sous I'effet de I'impact Ainsi, la 
glissiere est de preference agenc6e £ proximite d'un 
plan passant par le pommeau en position moyenne et 

25 paralieie £ la direction D. II est ainsi possible de 
garantir un escamotage parfait de I'ensemble sup- 
port-levier lors d'un impact. 

On peut egalement prevoir sur la glissiere 80 une 
pluralite de pions frotteurs tels que celui qui est d6si- 

30 gn6 en 88, afin d'obtenir un effet d'amortissement 
optimal de la tete ou des parties hautes du tronc du 
passager P lors de son impact sur le pommeau 42. 

Bien entendu, I'invention n'est nullement limitee 
aux modes de realisation illustres qui n'ont 6t6 don- 

35 n6s qu'£ titre d'exemple. Ainsi, les fusibles peuvent 
etre montes ou integres soit sur reiement fixe soit sur 
reiement deplacable de la glissiere. 

Au contraire, I'invention comprend tous les equi- 
valents techniques des moyens decrits ainsi que leurs 

40 combinaisons si celles-ci sont effectu6es suivant son 
esprit 

Rdvendications 

45 

1 . Dispositif de fixation d'un levier de commande de 
boite de vitesses & proximite d'une planche de 
bord de vehicule, dans lequel le levier £ pom- 
meau de manoeuvre, est monte sur un support 

50 formant articulation relie £ la caisse du vehicule 

par des moyens de fixation, caracterise en ce que 
les moyens de fixation comprennent d'une part 
une glissiere (80) dont un element fixe (82) est 
solidaire de la caisse (12) et un element deplaga- 

55 ble (84, 84') est solidaire du support, et d'autre 

part un organe effagable dit fusible (90) immobi- 
lisant reiement deplacable (84, 84') par rapport £ 
reiement fixe (82), la glissiere (80) etant agencee 



EP 0503993A1 I > 



BP 0 503 993 A1 



8 



a proximite d'un plan passant par le pommeau 
(42) en position moyenne et sensiblement paral- 
lele a la direction (D, D1 , D2) d'un impact eventuel 
d'un passager avant (P) du vehicule (10) sur le 
pommeau (42) en cas de choc frontal du vehicule, 5 
de fagon que lors dudit impact, ie fusible (90) 
s f efface pour penmettre I'escamotage du levier 
(40) par coulissement du support (60). 

2. Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en 10 
ce qu'un mecanisme de transmission (50) qui rac- 
corde le levier (40) & la bofte de vitesses en per- 
mettant le libre coulissement de I'element 
deplagabie lors de I'impact, est constitue par 
deux cables (50) ou analogues. 15 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caracte- 
ris6 en ce que la glissiere (80) est orientee sen- 
siblement suivant la direction (D) d'un impact sur 

le pommeau (42) du levier en position moyenne, 20 
afin de garantir un coulissement aise de I'element 
deplagable (84, 84') lors de I'impact. 

4. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 3, 
caracterise en ce que le fusible (90) est constitu6 25 
par au moins un organe secable, tel que goupille, 
agrafe ou analogues reliant les elements fixes 

(82) et dtplagables (84, 84') et pouvant se rompre 
sous un impact predetermine. 

5. Dispositif selon Tune des revendications 1 & 3, 
caracterise en ce que le fusible est constitut par 
un organe effa gable par deformation sous un 
impact predetermine, tel que clip ou analogues. 

6. Dispositif selon Tune des revendications 1 & 5, 
caracterise en ce que (e fusible (90) est integrt a 
Tun (84) des Elements fixes ou deplagables de la 
glissiere (80), et de preference a I'element depla- 
gable (84). 40 

7. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 6, 
caracterise en ce que la glissiere (80) est consti- 
tute par une piece m&le (84) en matiere plastique 
montee k coulissement dans une piece femelle 45 
en metal (82) telle qu'un profile\ 

8. Dispositif selon Tune des revendications 1 & 6, 
caracterise en ce que la glissiere (80) est consti- 
tute par une piece mttallique mile (84') montee so 
a coulissement dans une piece metallique 
femelle (82), telles que deux tron9ons de profile 
emboitables. 



fapon a amortir par frottement I'escamotage du 
levier (40). 



30 



35 



9. Dispositif selon Tune des revendications prece- 
de ntes, caracterise en ce que la glissiere 
comporte des pions (88) disposes entre I'element 
fixe (82) et I'element deplagable (84, 84') de 



55 
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